
2020年10月9日 神戸市地域公共交通活性化協議会

神戸市都市局公共交通課
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神戸市地域公共交通網形成計画の
中間見直し素案について

（説明資料）

資料５－２
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■現行の施策
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

「えきまち空間」基本計画の策定（H30.9）
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「えきまち空間」基本計画の策定（H30.9）
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2020年10月9日 神戸市地域公共交通活性化協議会

■５年間での交通を取り巻く環境変化

バスターミナル整備に向けた基本計画の策定（H30.3)
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

神戸三宮雲井通5丁目地区都市再生事業の都市計画決定（R2.3）
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2020年10月9日 神戸市地域公共交通活性化協議会

■５年間での交通を取り巻く環境変化

国道2号等神戸三宮駅前空間整備事業計画の策定（R2.3）
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

まちなか拠点の整備（元町エリア）
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整備前

整備後
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

ウォーターフロントエリア再開発の状況
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メリケン
パーク

ホテル・
コンベンション

ホール

神戸三宮
フェリー
ターミナル

神戸ポート
ターミナル

新港第１突堤基部
再開発

かもめりあ

ハーバーランド

神戸ポート
オアシス1998.3 供用開始

2017.7 ライトアップ開始

1987.4 供用開始
2017.4 リニューアル

1992.9 街びらき
2013.4 Umie、アンパンマンミュージアム開業

2018.3 事業者へ土地譲渡

2015.12 オープン

2017.7 供用開始

2014.9 供用開始 1970.4 竣工
2015.3 リニューアル
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

税関前歩道橋のリニューアル（デザインコンペ）
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連節バス本格運行開始（R3.4予定）
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

三宮再整備全体スケジュール
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令和２年９月時点
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

関西エアポート(株)による関西３空港の一体運営（H30.10～）
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関西３空港懇談会（令和元年５月）

神戸空港の運用規制緩和（Ｒ2.3～）

発着枠の拡大

60回/日 → 80回/日

運用時間の延長

7:00～22:00 → 7:00～23:00



2020年10月9日 神戸市地域公共交通活性化協議会

■追加項目案

【背景】

●「えきまち空間」基本計画の策定

●元町エリア、ウォーターフロントエリア 等の進捗

●神戸空港の規制緩和、ポートアイランドの土地利用の進捗

【取り組み内容】

●新たな中・長距離バスターミナルの整備にかかる進捗
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■現行の施策
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

北神急行線の市営化（R2.6）

18

■ 都市の概況

• 六甲山系の山々と瀬戸内海に面した起伏のある変化に富んだ地形
• 市域は、東西約36ｋｍ、南北約30ｋｍ、面積約557㎢であり、六甲山系により北と南に大きく二分される

 神戸の地形 北神急行線
 谷上－新神戸 7.5km

 神戸の都心と北摂・丹波

地域を結ぶ広域交通網の

一部を形成

 市営地下鉄西神・山手線

と相互直通運転を実施

 阪急阪神ホールディング

ス㈱の連結子会社である

北神急行電鉄㈱が運行

（出典：一般社団法人日本地下鉄協会HPを一部加工）

10分
優れたアクセス性

•通勤・通学の足
•災害時にも安定運行

550円
高い運賃水準

•膨大な建設費用
•二重の初乗り料金など

乗継割引 30円
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北神急行線の市営化（R2.6）
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鉄道網の持続性に大きな課題

年間乗降客数（万人） 神戸市北区人口（万人）

931.7

895.4

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

22.7 

21.4 

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

2009比 ▲3.9％ 2009比 ▲5.5％
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

北神急行線の市営化（R2.6）
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人口減少・超高齢社会を迎える中、

地域基幹公共交通の維持・ 確保は極めて大きな課題

↓

既存インフラである北神急行線を有効活用し、市営化することで

▶大幅な運賃低減による交通利便性の向上

▶北神・北摂地域のさらなる魅力向上 を図り、

人口減少の歯止めと持続可能な鉄道ネットワークの構築をめざす

＜市営化前後の比較＞ 従 前 市営化後

運行事業者 北神急行電鉄㈱ 神戸市交通局

運賃（谷上－三宮） 550円 280円（▲270円）

乗降客数（１日あたり） 約24,500人(H30年度） 約31,600人（R2年度）※

※市営化後の乗降客数は当初見込み
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鈴蘭台駅周辺の整備（Ｒ2.7完了）
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【背景】

●北神急行線の市営化
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■追加項目案

【取り組み内容】

●支援制度の変更
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

北神地域のバス路線維持に関する提案（H31.3）
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

神戸里山・農村地域活性化ビジョン（R2.5）
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■追加項目案
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【背景】

●北神地域のバス路線再編についての取り組み

●里山関連の取り組み
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六甲山グランドデザインの策定（H31.4）
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

六甲山上スマートシティ構想の策定（R2.5）
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■追加項目案

【背景】

●六甲山グランドデザインの策定

●六甲山上スマートシティ構想の策定

【取り組み内容】

●六甲・摩耶山上の回遊性向上及び山上へのアクセス検討
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■現行の施策
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2020年10月9日 神戸市地域公共交通活性化協議会

■５年間での交通を取り巻く環境変化

都市空間向上計画の策定（R2.3）
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

ユニバーサルデザインタクシー導入補助（R元.12～）
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引用：国土交通省関東運輸局ホームページ
https://wwwtb.mlit.go.jp/kanto/jidou_koutu/tabi2/ud-taxi/ud-teach.html

https://wwwtb.mlit.go.jp/kanto/jidou_koutu/tabi2/ud-taxi/ud-teach.html
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

リノベーション・神戸
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Ｒ３予算プレスより
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

リノベーション・神戸 第１弾（R元.9）
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駅前空間の刷新

▶ 「まち」の顔である駅前空間を、輝きにつつまれ、
憩いとにぎわいが生まれる空間へとリノベーションし、
駅前空間のクオリティを一層高めます。

令和元年度の実績例
＜鉄道事業者との連携による駅施設の美装化＞
神戸電鉄有馬温泉駅、山陽電車板宿駅

有馬温泉駅における
照明柱の設置
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

データに基づく持続可能な路線バス網の構築に関する
考え方の策定に向けた検討（R2.8～）
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「第1回データに基づく持続可能な路線バス網の

構築に向けた有識者会議」資料より
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

自動運転を巡る動き

42引用：国土交通省「令和２年度 第１回車両安全対策検討会（2020.7.7） 資料６」
https://www.mlit.go.jp/common/001352348.pdf

https://www.mlit.go.jp/common/001352348.pdf
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

自動運転による交通サービス
（神戸市内の取り組み事例）
郊外のニュータウン（北区筑紫が丘）において、民間事業者と住民主導により
ラストマイルの移動サービスの実現を目指して進められる実証実験のなかで
運行コストの削減や安全性の向上を目的に、自動運転技術の活用が模索されている

平成 3 0年度の実証実験で
使 用 し た 自 動 運 転 車 両

小規模かつ近距離の
移動に対応した

ラストマイルの移動サービス
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

MaaSの普及促進

44

【MaaS（マース：Mobility as a Service）とは】
地域住民や旅行者一人一人のトリップ単位での
移動ニーズに対応して、複数の公共交通や
それ以外の移動サービスを最適に組み合わせて
検索・予約・決済等を一括で行うサービスであり、
観光や医療等の目的地における交通以外の
サービス等との連携により、移動の利便性向上や
地域の課題解決にも資する重要な手段となるもの

引用：
国土交通省ホームページ「日本版MaaSの推進」
https://www.mlit.go.jp/sogoseisaku/japanmaas/promoti
on/

https://www.mlit.go.jp/sogoseisaku/japanmaas/promotion/
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■５年間での交通を取り巻く環境変化

新型コロナウイルス感染症による影響

45引用：国土交通省「新型コロナウイルス感染症による関係業界への影響について（８末時点）」
https://www.mlit.go.jp/common/001363025.pdf

https://www.mlit.go.jp/common/001363025.pdf
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46引用：国土交通省「新型コロナウイルス感染症による関係業界への影響について（８末時点）」
https://www.mlit.go.jp/common/001363025.pdf

https://www.mlit.go.jp/common/001363025.pdf
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47引用：国土交通省「新型コロナウイルス感染症による関係業界への影響について（８末時点）」
https://www.mlit.go.jp/common/001363025.pdf

https://www.mlit.go.jp/common/001363025.pdf
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■追加項目案

【取り組み内容】

●リノベーション神戸による駅前空間の魅力向上・駅施設の美装化

●客観的なデータを活用した持続可能な路線バス網の構築

●技術革新に対応した交通施策（自動運転やMaaSなど）

●新型コロナウイルス感染症による
生活様式の変化を踏まえた取り組み

48


